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FONTE: Estacao Vida

Ministério dos Transportes espera assinar contrato para obras da BR-
163 em seis meses - Audiéncia publica no dia 12 de maio vai discutir a
concessdo publica da rodovia para iniciativa privada

O Ministério dos Transportes espera ver assinado o contrato de concessao da BR-163,
no trecho que liga Cuiaba e Santarém, em seis meses. A informag¢do ¢ de Jos¢ Maria da
Cunha, assessor do ministério que esta acompanhando a tultima consulta do Plano de
BR-163 Sustentdvel, que acontece em Santarém, no Pard, até quinta-feira, dia 28. Uma
audiéncia publica serd realizada no proximo dia 12 de maio, em Brasilia, para discutir
especificamente os termos dessa concessdo. Nesta semana, representantes dos governos
do Mato Grosso € Amazonas, além dos membros do consoércio de 11 empresas de
producdo e comercializacdo de soja que j& manifestaram interesse em assumir a
concessao — como Amaggi, Bunge, Coabra e Cargill — estiveram reunidos com o
Ministério dos Transportes. O encontro serviu para informar os governos € empresarios
sobre o processo de concessdo. Segundo Cunha, as Parcerias Publico-Privadas (PPP),
aprovadas recentemente pelo Congresso, ndo serdo utilizadas para realizar a obra, que
serd entregue a iniciativa privada. O edital deve seguir o padrdo de concessao publica,
para exploracdo por 25 anos, com recursos exclusivamente do setor privado. "Nao vao
entrar recursos federais", diz o assessor. Estdo previstos nos estudos feitos pelo Instituto
Militar de Engenharia (IME) a adogdo de oito pracas de pedagio desde Nova Mutum,
no Mato Grosso, até o entroncamento com a BR-230, no Para. "No desenho proposto
pelo IME, ha mais ou menos 150 quilémetros entre um pedagio e outro", afirma Cunha.
O assessor adianta que o modelo de cobranca a ser adotado sera provavelmente por eixo.
Ainda ndo ha definicdo sobre as formas de diminuigdo do impacto econdmico do
pedagio para as comunidades do entorno da rodovia, como agricultores familiares.
"Acreditamos que os pequenos produtores e comunidades deverdo ter tratamento
diferenciado, mas ainda nao da pra saber se havera um sistema de isencao", explica. No
ultimo dia 20 de abril, o governo federal incluiu a BR-163, no trecho Nova Mutum/MT -
Ruropolis/PA, no Programa Nacional de Desestatizacdo das rodovias federais, através
do decreto 5.427/05.



FONTE: Canal do Transporte

Rota mais curta para as exportagoes

A pavimentagdo da BR-163 representara um salto de competitividade para o produto
brasileiro. Segundo estudo encomendado pelo Ministério dos Transportes ao Instituto
Militar de Engenharia (IME), quando asfaltada, a nova rota podera escoar boa parte da
producdao do Centro-Oeste, hoje exportada pelos portos do Sul e Sudeste do Pais. Em
média, a distdncia de transporte serd reduzida pela metade, calculam os agricultores do
Mato Grosso, principais interessados na melhoria da Cuiaba-Santarém. Na avaliacdo do
produtor Egidio Raul Vuaden, integrante de um consorcio que comega a ser formado
para disputar a concessao da estrada, a BR-163 ¢ de extrema necessidade para a
economia do Pais. "Hoje, a infra- estrutura de transporte do Sul estd sem condigdes para
suprir o aumento das exportagdes. Por isso, temos deinverter o fluxo. Com a Cuiaba-
Santarém deixaremos de percorrer 2.500 km para fazer 1.300 km." Para o diretor do
complexo soja da Cargill, José Luiz Glaser, se ndo houver uma saida pelo Norte, a infra-
estrutura de transporte do Sul vai parar. A empresa inaugurou hd dois anos um terminal
no Porto de Santarém e deve embarcar este ano um milhdao de toneladas. Mas, por causa
das péssimas condigdes da BR-163, o produto ¢ transportado de caminhao até Porto
Velho, em Rondodnia, e depois segue de barcaga até¢ Santarém. Com a pavimentacao da
rodovia, toda a producdo de graos de Lucas do Rio Verde, no Mato Grosso, para cima
sairia por Santarém. Hoje, a producao de Sinop (MT), por exemplo, ¢ exportada por
Santos, diz ele. Segundo o professor do Centro de Logistica (Cel), da Coppead, Paulo
Fleury, além do transporte rodoviario, a BR-163 vai reduzir o custo do frete maritimo.
"Em vez de descer de caminhdo até Santos ou Paranagud e depois subir toda costa
brasileira de navio, o produto pode ser levado direto para Santarém e de 1a seguir para
seu destino." A vantagem em custo logistico do Porto de Santarém comparado as demais
rotas ¢ significativa para quase todos os municipios ao norte de MT, apods a
pavimenta¢do da BR-163. Os custos de transporte para a exportagdo de soja da cidade de
Sorriso, no Mato Grosso, para Roterda, na Holanda, por exemplo, cairia US$ 33 por
tonelada, comparado ao transporte via Porto de Santos. Mas isso, considerando o
prolongamento dos trilhos da Ferronorte até Rondonopolis. O estudo mostra ainda que a
pavimentagao da Cuiabd-Santarém pode atrair volumes expressivos de carga geral na
rota Manaus-Sao Paulo, hoje transportada pela rodovia Belém-Brasilia. A expectativa ¢
que o processo de privatizacdo da estrada esteja pronto até o inicio de 2006, afirmou o
ministro dos Transportes, Alfredo Nascimento. Serdo concedidos a iniciativa privada
1.570 km de rodovia, entre Nova Mutum, no Mato Grosso, ¢ Santarém, no Para. A
previsdo de investimento ¢ de R$ 1 bilhdo. O ministério também trabalha num plano de
desenvolvimento regional, seguindo leis ambientais. H4 grande temor de que a
pavimentagao da estrada desencadeie desmatamento ainda maior na regiao - que vive da
extracdo de madeira.



FONTE: O Liberal

Licitacao sai em outubro

Empresa ou consdércio responsavel pelo asfaltamento de 1.340
quilometros da rodovia sera conhecido até outubro. A concessio tera
prazo de 25 anos

O Ministério dos Transportes vai divulgar até o final de outubro o resultado da licitagdo
cujo vencedor serd o responsavel pelo asfaltamento de 1.340 quilometros da rodovia
Santarém-Cuiaba (BR-163), no trecho localizado entre os municipios de Nova Mutum,
no Mato Grosso, e Santarém, no oeste paraense. A previsao de investimentos na
execucdo do projeto sera de R$ 1,131 bilhdo. A pavimentagdo da Santarém-Cuiaba nio
contard com recursos federais através de Parcerias Publico-Privadas (PPP), como
anunciando anteriormente pelo proprio ministro dos Transportes, Alfredo Nascimento.
O novo projeto engendrado pelo governo para assegurar o asfaltamento da rodovia que
garantird o escamento da produgdo de graos do Centro-Oeste pelos portos de Miritituba,
em Itaituba, e Santarém, prevé a entrega da conclusdo da obra rodoviaria a iniciativa
privada por meio de concessdo. O novo projeto e o cronograma de implantacao das
obras da Santarém-Cuiab4 foram apresentados oficialmente em Brasilia, na sede do
Ministério dos Transportes, com a presenca de representantes dos governos estaduais
envolvidos e do consorcio formado por 11 empresas de producao e comercializacao de
soja que ja manifestaram seu interesse em participar da licitacdo da BR-163, entre as
quais os grupos Amaggi, Bunge, Coabra e Cargill, que estdo entre os maiores produtores
de soja do Brasil e do mundo.Na hipdtese de vencer o processo de licitagdo a ser aberto
pelo Ministério dos Transportes, o consércio de empresas produtoras de soja tera direito
a explorar a rodovia BR-163 por um prazo de 25 anos. Para que isso ocorra, os estudos
do governo federal apontam que mais de R$ 1 bilhdo devera ser aplicado nesse periodo
pelos empresarios para a manuteng¢ao da rodovia.Construida na década de 1970, durante
o regime militar, numa época em que o general Emilio Médici defendia a colonizagdo da
Amazo6nia com a abertura de rodovias como a Transamazonica e a Cuiaba-Portro Velho
(BR-364), a Santarém- Cuiaba atualmente estd abandonada. Dos seus 1.760 quildmetros,
cerca de 61,3% sao de terra batida. Nessa época, de inverno amazonico, estd tomada por
buracos e atoleiros. Poucos trechos - a maioria em territdrio matogrossense - apresentam
boas condigdes de trafegabilidade. Apenas 2,2% da estrada estdo em obras. Os outros
36,5% da estrada estdo pavimentados, mas apresentam problemas de sinalizacao,



buracos e falta de acostamento.Para discutir o asfaltamento da Santarém-Cuiaba, o
Grupo de Trabalho Interministerial BR-163 Sustentavel, responsdvel pelo Plano de
Desenvolvimento Regional Sustentavel para a area de influéncia da BR-163, vai realizar
novas consultas publicas, que ja foram feitas até agora em Guarantd e Sorriso, no Mato
Grosso, Apui, no Amazonas, € nos municipios de Itaituba, Altamira, Novo Progresso e
Sao Félix do Xingu, no Pard. Uma audiéncia publica também ja estd marcada, em
Brasilia, para o dia 12 de maio. O asfaltamento da BR-163 podera gerar uma economia
anual de US$ 250 milhdes para os produtores de graos do norte do Mato Grosso, que
serdo beneficiados diretamente com a maior proximidade dos portos de Santarém e
Miritituba (PA). O prego médio de transporte rodoviario de US$ 80 por tonelada, pago
hoje para o escoamento até os portos do Centro-Sul do pais, podera ser reduzido para
USS 35 por tonelada caso seja feito pela BR-163. O norte do Mato Grosso exporta em
média seis milhdes de toneladas de graos por ano.



FONTE: 24 Horas News

Seminario avaliara propostas de desenvolvimento ao longo da BR-163

O Grupo Interministerial de Trabalho que elabora o Plano de Desenvolvimento Regional
Sustentavel para a Area de Influéncia da BR-163 (Cuiaba-Santarém) reine-se no
préoximo dial3, na Casa Civil, em um seminario para avaliar a 2* rodada de consultas
publicas, realizadas durante o més de abril em oito cidades da regido. As consultas
reuniram representantes das comunidades, governos e sociedade civil para debater e
apresentar sugestoes e alteragdes ao texto base do plano. Durante o seminario da semana
que vem, o GT formado por representantes de 21 ministérios, fard uma avaliacao das
propostas apresentadas e dos problemas levantados nas consultas publicas. Ainda este
més, serdo realizados encontros com as comunidades indigenas que vivem na regido de
influéncia da rodovia. S6 depois o grupo de trabalho interministerial sistematizara as
propostas apresentadas nas consultas e divulgard a versdo final do Plano BR-163
Sustentdvel. O plano abrange uma area de 1,2 milhdo de quilometros quadrados ao
longo da Cuiaba-Santarém, entre os estados de Mato Grosso e Para, e prevé uma
estratégia de gestdo descentralizada. A versdo discutida nas consultas publicas (veja
texto em www.mma.gov.br) apresentou as propostas de acdes sem detalhamento
operacional. O texto final, além de incluir as sugestdes das comunidades, ja definira
metas, cronogramas € recursos para a implantacdo do plano. A previsdao ¢ de que a
versao final seja apresentada pelo governo entre junho e julho. O Plano BR-163
Sustentdvel tem como objetivo conciliar o crescimento econdémico com O USO
sustentavel dos recursos naturais, quando do asfaltamento da rodovia. A proposta ¢
reduzir os impactos sociais € ambientais indesejaveis que a pavimentacdo da rodovia
podem causar na regido. Para isso, o plano prevé a¢des de ordenamento do territdrio,
infra-estrutura, fomento a atividades econdmicas sustentaveis ¢ melhoria dos servigos
publicos, entre outras. Durante as consultas, as comunidades confirmaram a prioridade
dessas acdes, assim como a de melhorar a estrutura dos portos fluviais e reforcar a
presenga do Incra e do Ibama na regiao.



FONTE: 24 Horas News

Incra intensifica acdo de georreferenciamento na BR-163

O Instituto Nacional de Colonizagdo ¢ Reforma Agraria (Incra) estd ampliando os
trabalhos de georreferenciamento (Georreferenciar um local € tornar suas coordenadas
conhecidas num dado sistema de referéncia) e regularizacdo fundiaria na cidade de
Santarém (PA), uma das areas que serdao cortadas pelas obras de recuperagdo da BR-163
(que liga Cuiaba a Santarém). O objetivo do governo federal € identificar as ocupagdes
existentes nas terras publicas federais ao longo da BR-163, que ao final do processo
regularizard a situacdo das ocupacdes que forem permitidas por lei. Até o momento ja
foram cadastrados 500 imoveis rurais em um total de cerca de 5 milhdes de hectares de
terras que serdo identificados para que se dé o destino certo as terras da Unido (que
podem ser assentamentos da reforma agraria, reservas extrativistas, areas indigenas ou
polos de desenvolvimento). Entre as dificuldades que envolvem essa regido estd a
disputa por terras publicas e a utiliza¢ao inadequada do solo, ja que parte dele ¢ utilizado
para a producdo de graos, quando deveria ser trabalhado para o manejo florestal. —
Vamos encontrar solucdes para atender ao publico da reforma agraria e agricultores
familiares da regido através de projetos que estruturem o seu desenvolvimento produtivo
e o fornecimento de madeira através do manejo correto da floresta — ressaltou o
coordenador geral de ordenamento territorial do Incra, Marcos Alexandre Kowarick. A
recuperacdo da rodovia, que devera ser iniciada ainda este ano, enfrentou um grande
impasse justamente com a preocupac¢ao ambiental. Mato Grosso j& detém um dos indices
mais elevados de desmatamento da Amazonia Legal. Até 2001, correspondia a 21,6% da
area total do Estado. Além da degradacdo ambiental, a pavimentagdo da BR tem
problemas de migracdo desordenada, grilagem e ocupacdo irregular de terras publicas,
além de concentragdo fundiaria e aumento da criminalidade, como roubos e mortes. Para
realizar o trabalho de vistoria nas areas e retomar as terras da Unido, a autarquia conta
com uma equipe de 20 técnicos, com a parceria da prefeitura de Santarém, do Batalhdo
de Engenharia do Exército, da Policia Federal, do Instituto Brasileiro de Meio Ambiente
e Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), do governo do estado do Para, além da
comunidade local. — Essa ¢ uma ag¢do publica de regularizacdo de terras publicas que
estava paralisada no instituto h4 quase 20 anos. Queremos a sustentabilidade econdmica,
agricola e ambiental desses trabalhadores que produzem no campo — acrescentou
Kowarick. A rodovia foi construida em 1973, pelo entdo presidente Emilio Garrastazu
Médici, dentro do chamado Programa de Integracao Nacional (PIN), criado pelo Decreto
Lei n® 1.106, de 16 de junho de 1970. O PIN pretendia integrar as regides do pais
viabilizando o progresso e o desenvolvimento, fomentando a colonizagdo e a producao
agricola na Amazonia. Hoje a BR estende-se por 1.764 quilometros, dos quais apenas
801 quildémetros estdo pavimentados — trecho de Cuiaba a Nova Santa Helena, proximo
a divisa com o Para.



